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Con motivo del 90 aniversario de
la Reina Isabel Il, convocamos en el
Museo a los britanicos residentes en
la Costa del Sol.

Uno de los objetivos conseguidos
fue que varias asociaciones
culturales britanicas arrimaron
el hombro para promocionar la
restauracion del avion De Havilland
Dove.

Una vez restaurado en los colores
de la aerolinea British Eagle,
simbolizara la intensa relacion
histdrica del turista britanico con
la Costa del Sol, y por tanto, con
nuestro Aeropuerto.
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CULTURA, CULTURILLA Y CULTURETA

LUIS UTRILLA

Con este titulo editorializo el periodico El Pais en los afios ochenta, una estrambotica convocatoria de
plazas de vigilantes jurados al entonces Organismo Auténomo Aeropuertos Nacionales, OAAN.

En el examen de ingreso para estos profesionales aeroportuarios se les pregunto por las vias de acceso
al misticismo de Santa Teresa de Jesus.

Mas alla del tamafo desproposito que recoge la anécdota, los hechos revelaban, a decir del
editorialista, el divorcio total existente entre el mundo real de los aeropuertos de aquel otro imaginado en
los despachos y oficinas de los altos ejecutivos y funcionarios de la organizacion aeroportuaria.

Si analizamos la situacion por la que el Museo de Aeropuertos, Navegacion y Transporte Aéreo ha
atravesado en los ultimos meses, quizas el paralelismo con los hechos anteriores pudiera ser mas cercano
del que aparentemente pudiera parecernos.

Cualquiera que visite el Museo de Aeropuertos, Navegacion y Transportes Aéreos, podra no solo
admirar los millares de objetos que se exponen en sus salas, sino, y quizas esto sea lo mas importante,
constatar la multiplicidad de personas, aficionados a la aeronautica y a la cultura tecnoldgica, que cada
dia realizan su actividad en el museo. Arreglando y poniendo a punto nuevos equipos; instalando sistemas
para la mejor comprension de las ciencias y las técnicas aeronauticas; o simplemente ideando soluciones a
los problemas cotidianos de un museo que visitan cerca de 15.000 personas cada afo.

Nifos y jovenes de todas las edades, asi como infinidad de adultos, pasan horas deambulando por
sus salas, disfrutando de su riqueza cultural, admirando lo que hemos sido y lo que somos en el mundo
aeronautico. Nifilos y mayores se marchan satisfechos, tras haber disfrutado de la alegria que la cultura
proporciona a cuantos tienen sensibilidad para ello.

A poco que uno sea visitante habitual al Museo se dara cuenta de la hermandad existente entre todos
y cada uno de estos voluntarios, su compromiso con el Museo y su dedicacion altruista y generosa. Sin
ellos, la realidad seria bien distinta.

Pero esta realidad, al igual que ocurre en otros ambitos de la cultura aeronautica, es opaca para los
altos responsables del departamento ministerial del que depende. Ni siquiera pudiéramos decir que se trata
de realidades paralelas, sino mas bien de mundos opuestos.

Tras veinte afos de andadura; tras miles de horas de trabajo de cientos de amigos del Museo, su
presencia sigue siendo inexistente en muchos de los responsables de la ciencia y la técnica aeronautica
espafola.

Tal es asi que este afo la Asociacion de Amigos del Museo no ha contado con ningun tipo de apoyo
econdmico para la adquisicion y restauracion de piezas y equipos. A pesar de ello ha logrado sobrevivir 365
dias. A pesar de ello los amigos del Museo han seguido trabajando en su mejora y sequiran haciéndolo.

Volviendo al principio de estas lineas, quizas algun dia todos los que amamos la historia y la cultura
aeronautica tengamos la respuesta a la pregunta de /por qué los vigilantes jurados de los aeropuertos
deben conocer cuales son las vias de acceso al misticismo de Santa Teresa de Jesus?.

Mientras tanto, seguiremos trabajando.



BRITS ARE COMING

Lanzamos el rumor y casi nos lo creimos: “la Reina de Inglaterra se escapara el 11 de junio
de 2016 de su fiesta oficial del Palacio de Buckingham londinense y vendré al Museo”.

La realidad casi superd la ficcion: en 2016, hubo numerosos proyectos comunes con
los britanicos como nexo de unién para crear una nueva alianza con el Museo

GOD SAVE THE QUEEN

El 11 de junio de 2016 hubo
una gran celebracion en Gran
Bretafia. Su Majestad Isabel Il
cumplia 90 afos.

Ese cumpleafios era la
coartada para que las10
asociaciones representadas,
con SHUTTERBUGS a la cabeza,

La Familia Real llega al Museo

estuviéramos dispuestas a

comenzar una seria cooperacion.

Ese dia el Museo debia
ambientarse par que la Reina se
sintiera como en casa.

45 coches clasicos, desde
1926 hasta nuestros dias.
Un coro de 30 britanicos
uniformados con trajes

€6

El momento
sublime del
sabado: cuando
la jefa de
protocolo dio
orden de abrir la
aduana para que
entrara la Reina
al son del God
save the Queen.”

tipicos. 32 banderas de la
Commonwealth a lo ancho de
nuestra Terminal histérica. Y
unas azafatas britanicas de

la asociacion de fotografia
Shutterbugs, entregadas a
compartir con nosotros su té con
pastitas de las 5.

Como va siendo habitual,



PEero no por eso menos
asombroso, 25 Amigos del
Museo vinimos de anfitriones,
y también disfrutamos del
espectaculo.

Un momento sublime de la
jornada fue cuando la jefa de
protocolo dio orden de abrir la
aduana que comunica el Museo
con la plataforma de Aviacion
General para que entrara la
Reina, o el momento en el que
logramos reunir a todos los
visitantes disfrazados para que
posaran delante del Dove para
comenzar la publicidad sobre su
restauracion.

EL DISCURSO DE LA REINA

You may all be surprised
to see us here so soon after
Trooping The Colour, but whilst
my husband and | were enjoying
a 90th Birthday celebration at
Windsor Great Park, organized
by the Prince of Wales and my
family, | heard of this unique
event being planned here. |

immediately
summoned my aide
to get me onto a
suitable EasyJet
flight to Malaga.

Firstly, | would
like to thank Sefiora
Chari Garrido, chief
of protocol for the
Malaga airport, for
greeting us with
such ceremony and
grace.

Secondly, I am
given to understand
that a great deal of
hard work has gone
into preparing bi-
lingual explanation
placards for the
exhibits in the
Malaga Airport
Museum. This
means that not only
the local population
can understand what is on show
but also we British, renowned

El discurso de la Reina

for our poor grasp of foreign
languages.

Automoviles clasicos desde 1925



As a token of gratitude, we
have been asked to present
this certificate of thanks on
behalf of the Museum to the
representative of the Language
School that worked on the
translations.

Finally, Prince Phillip and
I have been appraised of a
splendid project to restore one
more exhibit for the museum. It
is the De Havilland Dove British
airplane that has fallen into
disrepair.

The Dove is very dear to my
heart as we flew in them many
times. During the early days after
my Coronation there were two
Doves for our use in the Queen'’s
flight.

We understand the airplane
is to be painted in the colours of

God save the Dove!

the airline, British Eagle, which
used to fly into Gibraltar and
here to Pablo Ruiz Picasso Airport
in Malaga. | am delighted to
announce that the project will be
named "God Save the Dove".

Both my husband and | have
always loved to sing with our
family around the piano, so if el
maestro permits, we would be
happy to join the TAPAS choir
for the rest of this afternoon’s
programme.

(John Cambell queen
Elizabeth’s private Secretary)

GOD SAVE THE DOVE

El avion De Havilland DH
104 “Dove 1" a la espalda de
nuestro hangar fue registrado

como N9888A en 1963. Y vino
a Malaga en los afos 80 para
rodar un largometraje llamado
Cuba, con Sean Connery como
protagonista, y tuvo la suerte
de que el Museo lo rescatase
de un desguace en el tiempo de
descuento.

Aunque se ha pintado en
dos ocasiones, los 25 afios que
Ileva en exteriores han hecho
de las suyas. Por eso la tercera
queremos hacerla una vez
que esté a cubierto. Nuestro
Havilland Dove, este mitico
avion para los ingleses, ese avion
nuestro al que lloran los ingleses
cuando lo ven desde la ventanilla
de su avidn ahi "abandonado

en ese jardin lejano del Museo”
(palabras textuales de un
visitante), y nos propusimos
promover un micromecenazgo
llamado GOD SAVE THE DOVE.




La propuesta divide la tarea:
los Amigos del Museo ponen su
mano de obra, y los britanicos
recaudan fondos para adquirir
los materiales.

Habia que buscar una
aerolinea representativa
para ellos, y también para la
historia de nuestro Aeropuerto,
y encontramos la clave: la
aerolinea charter British Eagle,
un nuevo reclamo para los
turistas britanicos que quieran
asomarse a nuestro Museo.

P

EBRITISH EAGLE b X

Dove de British Eagle

BRITISH EAGLE Afos de funcionamiento de homenaje es merecido.
nuestra Terminal Historica
Se pretende que I3 malaguefia: 1948-1968. BRITS ARE COMING-NOS
restauracion prevista para el De INVADE EL INGLES
Havilland Dove se realice en los Afios de funcionamiento de
colores de British Eagle. British Eagle: 1948-1968. Y, por ultimo, lanzamos un
. programa en el Museo llamado
British Eagle era como la Todo parece indicar que este  "NOS INVADE EL INGLES" para
“Aviaco britanica”, a la sombra
de BEA y BOAC, y finalmente Pl T ‘ r——

vencida por estas dos aerolineas
en la batalla por captar turistas.
En 2018 se cumpliran 50 afios
desde su desaparicion.

Tuvo el Dove entre su
flota sus rutas se destinaban
al turismo charter, muy
representativos en nuestro
aeropuerto, y antes en Gibraltar
y Mallorca.

Pero ademas, hay una
peculiar coincidencia entre el
avion, nuestra Terminal y la
aerolinea:

Anos del Havilland Dove:
1945-1968.

Esencial colaboracion con la Escuela Oficial de Idiomas



incluir las traducciones al

inglés de todos los textos de los
carteles del Museo. La Escuela
Oficial de Idiomas aposto a tope
por esta idea y nos permitio
concluirla con éxito por un
Museo bilingte.

En consonancia, la web
www.aeroplaza.org, gracias a los
desvelos de Alvaro Rojas, unio al
flamante y moderno disefo, su
version en inglés.

COOPERAC!()N CON LOS
MUSEOS BRITANICOS

Nuestros Amigos del
Museo estan comenzando
hacer de Malaguefios por el
mundo aeronautico, lo que
esta permitiendo establecer
un borrador de cooperacion
hispano-britanica entre

Ly . .

El coro britanico TA.P.A.S. en accion

restauradores de Museos. Ya
tenemos contacto con el Museo
de Duxford y con el de la Rolls
& Royce de Derby-UK. Ambas
experiencias se relatan con
detalle en este numero de la
revista.

En definitiva, tratamos de
que una vez mas los residentes
en la Costa del Sol extranjeros
pasen de consumidores de
cultura a cooperadores en la
creacion activa de cultura.

En definitiva, Finlandia
solo hay una, y el desmedido
apoyo que hemos tenido con los
Museos de Aviacion finlandeses,
asociaciones, visitantes y la
sociedad finlandesa en general
para el Convair 440 de Kar Air,
es unico. Pero ojala la fiebre
finlandesa sea contagiosa, y

tanto los residentes britanicos
por aqui como los museos

de aviacion britanicos y sus
aficionados, sientan este Dove
de British Eagle como parte
de su rescatado patrimonio
aeronautico.

Ya tenemos previsto repetir
en 2017, sin perder el ritmo
hasta que un De Havilland
britanico recupere su esplendor.

La continuidad del proyecto
tiene garantia de éxito con la
mente brillante del espafol-
britanico John Campbell,
presidente de Shutterbugsy la
cooperacion de TAPAS (the art
and performance society), dos
asociaciones con las que con las
que compartimos esa busqueda
constante de promocion cultural
en la Costa del Sol.




CARRERA DE FONDO

PATRICIA
ZUMAQUERO

Esta Amiga del Museo nos relata su trayectoria profesional. En sus inicios, sus Unicos
contactos con los aviones fueron a través del Museo. Hoy dia es una investigadora
universitaria en la Escuela de Ingenieria Aeronautica que contribuye a que los
aviones que nos llevan estén fabricados con el mejor material posible.

Observac ones
interfase asociadas a

compresion en laminados de mate

Dia de la presentacion de mi Proyecto Final de Carrera

Y por fin llego.

Por fin Ileg6 el dia en el que
entraria en la Escuela Técnica
Superior de Ingenieria de Sevilla
como estudiante y saldria como
Ingeniera Aeronautica.

En un dia tan especial como
en el que se presenta el Proyecto
Final de Carrera, que compartes
con tus padres, y familia 'y
amigos que en la distancia te

mandan animos y felicitaciones,
una hace balance de los dias
vividos en el famoso edificio rojo
de Isla de la Cartuja. Se recuerda
el primer dia de clases, la
primera exposicion de un trabajo
delante de los compafieros, la
ultima charla en cafeteria antes
de las vacaciones de verano,
hablando de qué libro es mejor
que otro para afrontar el temido
mes de septiembre... Son cientos,

iqué digo cientos!,
imiles de recuerdos! que
se agolpan en la mente
ya frenética por el dia
que te espera y que,
sin embargo, no hacen
otra cosa que afianzar
los conocimientos mas
que nunca, porque en
solo unas horas seria
ingeniera.

Cabe esperar,
por tanto, que uno
de los trabajos
mas importantes
desarrollados en mis
afnos de estudio y,
quizas, el que recuerde
con mas carifio en el
futuro, sea mi Proyecto Final
de Carrera. Este trabajo es la
unica, por asi decirlo, asignatura
donde el alumno puede escoger
el tema del que va a tratar, de
ahi la importancia de pensar
detenidamente hacia qué linea
de investigacion se quiere
enfocar. En mi caso, lo tuve claro
desde el principio. Queria que mi
proyecto tratara sobre materiales



Matriz

Fibra

Representacion de material compuesto reforzado con fibras

compuestos, y lo tuve aun mas
claro cuando se ofert6é uno para
estudiar a escala microscopica
estos materiales.

Aunque finalmente me
decidi por una carrera técnica,
de pequefia solia entretenerme
con un microscopio observando
capas de cebolla, hojas, etc.,
luego no podia acabar mejor mi
etapa de estudiante universitaria
que haciendo algo con lo que
disfrutaba en mis afos de
colegio. Asi que, imaginaos
mi alegria cuando recibi un
correo electrénico del Grupo
de Elasticidad y Resistencia
de Materiales asignandome
el proyecto de titulo
«Observaciones experimentales
de las grietas de interfase
asociadas al fallo de la matriz
en compresion en laminados de
material compueston.

iQue nadie se asuste!
iEstamos hablando de aviones,
amigos aerotrastornados!

Llegados a este punto,
vamos a preguntarnos, por
si no lo tenemos claro, qué
es un material compuesto.
Una definicion podria ser la
combinacion de dos o mas
materiales que se diferencian en
funcion, forma o composicion
a escala macroscopica. Estas
fases que forman el material
no se disuelven o mezclan

completamente, sino que pueden
ser distinguidas fisicamente y es
posible identificar la interfase
entre una vy otra.

Para el proyecto que realicé,
el material compuesto empleado
fue del tipo reforzado con fibras.
En concreto, estaba formado por
fibras de carbono y como matriz,
resina epoxy.

Aunque no lo parezca, la
forma que presentan estos
materiales las podemos observar
en la propia naturaleza. Por
ejemplo, los huesos y musculos
constituyen estructuras
reforzadas y rigidizadas con
fibras; o la madera, que presenta
fibras de celulosa que se unen
mediante una matriz de lignina.

La principal caracteristica
de un material compuesto
es la de obtener un material
con propiedades que no

Probetas de material compuesto con un disefio especifico para los ensayos

a compresion
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podrian alcanzar ninguno de

los elementos que lo forman
actuando aisladamente. Por
tanto, el reto a la hora de
fabricar este tipo de material es
encontrar la mejor combinacion,
para conseguir asi las mejores
propiedades, segun sea la
aplicacion que se le quiera dar.

La elevada eficiencia
estructural, posibilitando la
construccion de aeronaves y
otros medios de transporte,
permitiendo un ahorro de
combustible debido a disponer
de estructuras mas ligerasy
una disminucion considerable
de problemas de corrosion y
deterioro de estructuras, hace
que el material compuesto sea
un excelente candidato a tener
en cuenta.

En el caso de la Industria
Aeronautica, ésta ha destacado
por su capacidad para el
desarrollo y fabricacion de
elementos estructurales
construidos con materiales

compuestos, habiendo alcanzado

en dicha area de actividad una
posicion de liderazgo respecto
a otros sectores. Aviones como
el Airbus A350 XWB o el Boeing
787 cuentan, en mas del 50%
del total de la estructura
fabricada, con materiales
compuestos. Elementos del
ala, fan cowl del motor, partes
de estabilizador horizontal y
vertical de cola, por ejemplo,
estan hechos de materiales
compuestos.

Una de las principales
lineas de investigacion de
estos materiales es estudiar
como fallan ante una carga y
poder predecir el dafo; de ahi
la necesidad de Ilevar a cabo
numerosos estudios, siendo un
pequefo ejemplo el que realicé
en mi proyecto.

Aunque es mucho mas
complejo, lo resumiré diciendo
que trato acerca de examinar
e identificar mediante un
microscopio optico los posibles
dafos producidos en probetas de
material compuesto sometidas a
cargas de compresion. Impactos
de aves durante el vuelo o golpes
que pueda recibir una aeronave
durante las operaciones en
tierra, podrian considerarse
cargas de compresion. Saber qué
puede estar sucediendo en la

estructura interna del material,
ayuda a conocer cual es el nivel
de dafo sufrido en la aeronave, a
parte del dafo aparente.

La observacion al
microscopio debe hacerse
de una manera meticulosa y
concienzuda, para no pasar por
alto ninguna grieta o principio
de ésta y llegar a obtener buenos
resultados en el estudio.

La imagen mostrada a
continuacion ha sido tomada
con la ayuda de un microscopio
optico a mil aumentos. En ella
se aprecia un conjunto de fibras
(formas circulares) y la matriz
(zona oscura). Como indiqué
al principio del articulo, en
este caso se trata de fibra de
carbono y resina epoxy, material
empleado en este estudio.

Material compuesto formado por fibra de carbono y resina epoxy visto a
mil aumentos con microscopio dptico

10



La imagen siguiente, tomada
con un microscopio electronico,
se ve, claramente, la forma real
de la fibra y la matriz.

Y aqui lo dejo, que
tampoco es plan de ponernos
excesivamente técnicos.

La presentacion del Proyecto
Final de Carrera, que debe durar
como mucho veinte minutos,
se pasa en un suspiro. Estuve
tranquila, a pesar de los nervios
del dia anterior, e intentando
explicarlo con claridad y,
principalmente, mostrando
todo en lo que habia trabajado,
porque, querido lector, llegados
a este punto, hay que lucirse
y salir por la puerta grande.
Solamente me flaqueaba la voz
cuando miraba a mi madre, aun
me emociono cuando recuerdo
su mirada de concentracion, y a
mi padre, que no perdio detalle.

Llegan las preguntas del
tribunal tras la presentacion.
Lo que mas temia en el fondo,
aunque todo el mundo me dijera,
con anterioridad a ese dia, que,
llegados a ese punto, ya habria
pasado lo mas dificil. Pues bien,
tenian razon.

Y finalmente, sali de la
Escuela aquel dia de julio como
Ingeniera.

Una vez terminados los
estudios, surge la pregunta:
¢y ahora qué? Logicamente te
permites unos dias de relax,
pero en mi caso siempre con
la pregunta presente de qué

Ry
Accelerating Voltage Mag
20 kV
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Material compuesto formado por fibra de carbono y resina epoxy observado

con microscopio electronico

voy a hacer y a qué rama

de la ingenieria me gustaria
dedicarme. Lector: si te
encuentras en esta situacion, no
te agobies. Pasamos todos o casi
todos por momentos parecidos.
Permitete un tiempo de reflexion
y, una vez lo tengas claro, jve a
por todas!

En mi caso, decidi sequir
en una linea de investigacion.
Me encanto la experiencia en
el laboratorio de la Escuela y
sabia desde antes de acabar
que ese podria ser mi sitio. Asi
ha sido. He podido empezar a
formar parte de un proyecto de
investigacion que se desarrolla
en el mismo grupo donde realicé
mi proyecto y, quién sabe, puede

11

que en un futuro pueda sequir
formandome y afadiendo un
grado mas a mi curriculum.

Una persona me dijo que
las carreras de ingenieria son
carreras de fondo; es decir, llega
a la meta quien pelea cada curso
y no se rinde. No podia tener
mas razon.

Para las chicas y los chicos
que quieren ser ingenier@s:

En un momento determinado
durante los estudios, una
persona me dijo que las carreras
de ingenieria son carreras de
fondo; es decir, llega a la meta
quien pelea cada curso y no se
rinde. No podia tener mas razon.
A lo largo de los afios de estudio



Una vez presentado el proyecto, pude solicitar el titulo de Ingeniera Aeronautica. Aqui aparezco con el titulo
provisional que certifica que he terminado la carrera

Una persona me dijo que las
carreras de ingenieria son carreras
de fondo; es decir, llega a la meta

quien pelea cada curso y no se
rinde. No podia tener mas razon.”
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habra momentos durillos, ya que
tendras que estudiar muchas
horas e incluso a veces seran
insuficientes. Sin embargo,

todo el esfuerzo merecera la
pena, porque no hay mayor
satisfaccion que un trabajo

bien hecho o un merecidisimo
japrobado!

Pasaran lo dias y los meses
y te sorprenderas a ti mismo
hablando con soltura sobre



materias que no sabias ni que
existian antes de empezar la
carrera. Eso es bueno, muy
bueno, ya que poco a poco vas
asimilando todos los conceptos
y los vas enlazando unos con
otros. Por no hablar de las
conversaciones que tendras

con tus companeros. Ni te
imaginaras el primer dia de
clases que vuestras charlas van
a tratar temas como qué tipo de
material es mejor para un alabe
0 qué ancho de asiento es mas
correcto en un avion. Todo esto
enriquece y se agradece una vez
has terminado.

Seran muchas las personas
que conoceras durante los
anos de carrera. Profesores,
compainieros de clase, de
practicas, etc. y amigos. Estos
ultimos te duraran toda la vida,
ya que los has conocido en
una etapa de madurez y tenéis
varios objetivos comunes, entre
ellos, estudiar una ingenieria.
Con ellos estudiaras, reiras y

también, alguna vez, lloraras,
recibiendo su consuelo. Igual
haras tu a ellos cuando precisen
de un punto de apoyo. Van a ser
un pilar fundamental en esta
etapa, ya que las carreras de
ingenieria no son individuales,
sino de equipo. Por eso, rodéate
siempre de personas que te
aporten, que te enriquezcan
tanto a nivel personal como
profesional. Puede que esto, tu,
que aun no has empezado la
etapa universitaria, ahora no

lo entiendas, es normal, pero
créeme, las personas de las que
te rodees en esta etapa seran
fundamentales para tu bienestar
académico.

Posiblemente ya te habras
encontrado con alguna persona
que te ha intentado quitar
las ganas de estudiar una
ingenieria. Que si hay que
estudiar mucho, que si son
varios anos, que si luego hay
0 no trabajo, que si, que si...
Pues bien, yo ahora te digo que,
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efectivamente, no es facil, pero
si es lo que quieres estudiar,

si es tu vocacion, adelante,

no lo dudes. Al final con mas

0 menos esfuerzo acabaras
siendo ingenier@. Estudiaras
una carrera que te aportara
conocimiento en multiples
materias, conocimientos que
podras extrapolar incluso a tu
dia a dia, aprenderas a investigar,
a escuchar las ideas de tus
companferos y a defender tus
propios proyectos, pero, sobre
todo, a enfrentarte y tratar de
resolver cualquier problema que
se ponga por delante. Porque a
otra cosa, puede que no. Pero a
supervivientes y luchadores jno
nos gana nadie!

Espero, desde mi humilde
posicion, que estas palabras te
ayuden en un futuro y te hayan
alentado un poco mas a estudiar
una ingenieria.

Un abrazo



SIN MORIR EN EL INTENTO

JORGE RODRIGUEZ
MEDINA

Uno de los restauradores mas recientes de 2016 nos relata como fue
encontrando su puesto en el Museo y en la vida profesional aeroportuaria,
sendos con final feliz. Y la historia no ha hecho mas que empezar.

BIOGRAFIA: Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, especializado en transportes y sobre todo en
aeropuertos (su gran pasion junto con los aviones), su lugar de trabajo en la actualidad. Cursando un
Master en disefio, construccion, gestion y mantenimiento de aeropuertos. Voluntario restaurador y guia
en el museo. Por si todo esto fuera poco... también piloto en simulador de vuelo y spotter (hace fotos a

los aviones durante horas). Vamos, jque vive entre las nubes todo el dia!

Pero, para llegar hasta aqui...tendremos que rebobinar jhasta el principio de los tiempos!

A pie de pista

Estimado lector, muchas
gracias por detenerte unos
minutos a leer este articulo y
sobre todo, gracias por visitar
este maravilloso Museo de
Aeropuertos, Navegacion y
Transporte Aéreo de Malaga.

Desde pequefo, siempre he
tenido claro que mi pasion eran
los aviones, los aeropuertos y

las obras civiles. Por ese motivo,
decidi que queria estudiar la
carrera que reuniera la mayor
cantidad de disciplinas que me
gustaban. Pero claro, aunque
los motores y el disefiar aviones
no me atraian, el mundo
aeroportuario y la aviacion en
general me encantaban... Por
€so, empeceé a leer revistas
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especializadas y me aficioné
a volar aviones comerciales
mediante simulacion por
ordenador.

Posteriormente, durante la
carrera, me fui especializando
en asignaturas de ingenieria
aeroportuaria y transportes.
Durante la carrera, conoci al
que fue mi tutor de proyectos
(ahora es un gran amigo mio),
Francisco Alcubilla. El fue el que
confio en miy me animo a irme
especializando en aeropuertos
aunque en un primer momento
fuera mas complicado al no
ser ingeniero aeronautico. Por
ello, decidi hacer con él mi
proyecto fin de carrera que
verso sobre la ampliacion del
aeropuerto de Alicante. Esa fue
la primera toma de contacto con



un proyecto aeroportuario (y
afortunadamente no la ultima).

Y casi sin darme cuenta,
habia terminado la carrera
y me encontraba ante el
mercado laboral por primera
vez. Afortunadamente para mi,
encontré trabajo rapido para
los tiempos en los que vivimos
aunque, lamentablemente, no
estaba relacionado con el mundo
aeronautico y claro, esa vocecita
interior sequia resonando en mi
cabeza...

Casualidades de la vida, me
enteré de que existia un museo
aeronautico vivo, y en continuo
cambio en Malaga, asi que decidi
ir a conocerlo. Alli me recibio
Joaquin, el alma del museo,
quien me explico como estaba
organizado todo.

Al principio no fue facil
encontrar mi sitio, no sabia como
podia ayudar, puesto que somos
una gran familia y cada uno
se dedica a lo que mejor sabe
hacer: los que son muy manitas
restauran piezas delicadas del
museo, los que tienen facilidad
para tratar con el publico
hacemos de guias, los que
tienen conocimientos especificos
aeronauticos explican a los
visitantes etc. Pero vamos, que al
final todos ayudamos a todo y a
todos los que lo necesitan.

Yo recuerdo que una de
las Noches en Blanco acudi
de voluntario y me asignaron
el centro de interpretacion
para explicar las maquetas del
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Guia del taller de "Como vuela un avion" durante Noche en Blanco

aeropuerto y hacer una seccion
del taller "experimenta la fisica
aeronautica en vivo". Al terminar
la noche... me di cuenta de

que habia encontrado mi lugar
en el museo y desde entonces
sigo ahi: guio, explico y ayudo

a los visitantes a entender,
comprender, valorar y respetar la
cultura y el mundo aeronautico.
Quién sabe si incluso, jllego

a crear futuras vocaciones!.
Aunque si me toca ayudar

a restaurar o hacer planos...
itambién aporto mi granito de
arenal.

Pero quién crea que el museo
termina aqui se equivoca, todos
los afios nos vamos los amigos
del museo a hacer spotting al
aeropuerto de Malaga, este afo
me he metido en un proyecto
del ministerio-museo para llevar
la cultura aeronautica a todos
los pueblos de la provincia de
Malaga, y, lo mismo nos traemos
un avion desde Almeria, que
vamos nosotros al festival
aéreo de Torre del Mar con los
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nuestros.

Ademas, organizamos
eventos con el publico britanico
(reina Isabel Il incluida) como
“God save the Dove" para
recaudar fondos para restaurar
el avion Dove o eventos con
la comunidad finlandesa para
sequir mejorando nuestro
querido Convair 440.

Vamos, en definitiva, jque
no paramos!. Por eso animate
y hazte voluntario. jCualquier
ayuda es bienvenidal.

Pero aqui no acaba la
historia, esa noche en blanco,
mientras explicaba como vuelan
los aviones a nuestros visitantes,
me di cuenta de que tenia
que seguir dando mas pasos
si queria llegar a cumplir mi
suefio: mezclar aeronautica con
ingenieria civil. Por eso, decidi
matricularme en el master que
actualmente estoy cursando,
pues es una manera de ir
ampliando mis conocimientos



y aprendiendo aquellos que no
tenia por mi titulacion.

Unos meses mas tarde de
empezar a estudiar, una empresa
malaguefa de ingenieria
me recluté como ingeniero
aeroportuario, y aqui estoy,
escribiendo este articulo desde
Mallorca, ya que voy a estar unos
meses por aqui ampliando las
calles de rodaje del aeropuerto
para posteriormente trasladarme
por fin a la oficina técnica
donde poder hacer lo que mas
me gusta: disefar, crear, pensar,
innovar....

Y os estaréis preguntando, iy
éste tio para qué me cuenta su
vida? pues muy sencillo:

® Para que te animes a ser
voluntario (da igual donde vivas,
lo que pienses o el tiempo que
tengas; se puede colaborar de
multiples formas).

® Para demostrarte que
hay que luchar siempre por lo
que quieres, ya que si le pones
empefio puedes llegar a cumplir
todo lo que te propongas. No
todos apostaron por mi al
principio cuando quise trabajar
en aeropuertos..y aqui estoy..

Asi que ya sabes, si quieres
saber mas de mi puedes
encontrarme por el museo o
puedes leer la entrevista que
viene a continuacion..

En cualquier caso, jnos
vemos pronto!

Entrevista a fondo:

1- ¢Tienes un avion
favorito?

Pues tengo que confesar que
si, que tengo un avion favorito.
Para mi es muy muy especial
porque soy un apasionado de la
compaiia Iberia y no puedo dejar
de admirar a nuestro querido
DC3 del museo. Ademas, es un
avion tan polivalente que aun
sigo asombrandome cada vez
que lo veo. Pero claro... tampoco
puedo dejar de nombrar al DC9
del museo con la mejor librea en
mi opinion que ha tenido Iberia
hasta la fecha.

De los aviones modernos,
me apasionan los CRJ de Air
Nostrum. Tan agiles, tan bonitos,
tan estilizados... en fin, dime la
siguiente pregunta jque puedo
estar asi horas!.

2- (Y pasion por una
aerolinea en concreto?

Iberia fue la primera
aerolinea con la que volé y
me encanta la sensacion que
tengo al volver de un viaje en el
extranjero (soy muy muy viajero)
y nada mas entrar, sentirme
como que ya estoy en casa.
Ademas soy pasajero frecuente
y hasta la fecha (toquemos
madera) nunca he tenido ningun
incidente. No quiero hacer
publicidad pero es mi debilidad.
Me gusta su librea antigua, es
una aerolinea basada en Madrid,
mi tierra... jQue te puedo decir!
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3- Hablando de
preferencias, ;Tienes algun
lugar especial del museo?

Pues si, jeje también la tengo,
aunque en este caso sean 3
sitios. No podria elegir solo uno..
Mis lugares favoritos del museo
son la sala de maquetas, donde
hay tantas y tantas maquetas de
modelos y compaiias diferentes,
el centro de interpretacion,
porque ahi descubri mi lugar en
el museo y esta la maqueta del
aeropuerto y por ultimo, la sala
interactiva, porque me parece
genial el poder disfrazarte de
piloto, bombero, azafata y al
lado estar abriendo una caja
negra o tocando los flaps de
un avion... Bueno ahora que lo
pienso también me encanta la
terminal histdrica y su mirador...
mira, ¢sabes lo que te digo?. Que
mi lugar favorito del museo es el
museo entero. jY punto!

4- ;Qué opinas del museo?

Creo que es un lugar magico
en continuo cambio. Admiro la
labor de todos mis compafieros.
Estoy orgulloso de esta gran
familia y cada dia aprendo
nuevas cosas de ellos. Son todos
geniales, ya sean restauradores,
guias, gestores, recepcionistas
etc. Eso si, como anécdota, te
tengo que confesar que muchas
veces me pasa que al guiar una
visita de semana en semana.. ya
me han cambiado las cosas de
sitio y se me queda una cara de
sorpresa buscando lo que estaba
la semana anterior en ese sitio.



5- De donde viene tu
pasion por la aviacion?

Pues supongo que de viajar
tanto con mi familia desde
que era un bebé. Siempre me
recuerdan mis padres un viaje
en turbohélice de La Palma a
Tenerife con Binter en el que no
quitaba la vista de la ventanilla,
yo creo que ahi empezo todo.
También he tenido siempre (y
sigo coleccionando) muchas
maquetas de aviones comerciales
con las que he jugado muchas
horas. Ademas como te he dicho
antes, a mi me encanta viajar
asi que lo relaciono con algo
muy positivo y magico. Eso de
poder estar a 33.000 pies de
altura tan comodamente leyendo
0 pensando..es sencillamente
increible. Nunca me canso de
volar y si pasan muchos meses
sin hacerlo... tengo mono e
intento buscar una excusa para
volar jeje.

6- ¢A qué crees que le
debes esa vocacion?

Pues creo que es un mix
de cosas que empecé a vivir
cuando era pequeno. Mi padre
es ingeniero, estaba muy encima
de mi con las asignaturas de
ciencias y ya te digo que,
desde pequeno, viajaba y
volaba mucho. Ademas, cuando
llegaba a la playa jugaba con
excavadoras y dumpers haciendo
presas y carreteras.. Yo creo
que estaba estimulado por todas
partes jaja. De hecho, desde que
tuve 12 afios supe que queria ser

Zona aeroportuaria de Mallorca

Ingeniero de Caminos asi que yo
afortunadamente no he sufrido
nunca una crisis de vocacion.

7- ¢Qué te gusta de la
ingenieria?

El mejorar la vida de
las personas y facilitar la
comunicacion entre ellas. Yo
siempre digo que un médico,
por ejemplo, también lo hace
pero que nuestro trabajo esta
por todas partes: Cuando usas
una carretera, un avion, abres el
grifo de tu casa, coges un tren..
El poder disefiar y planear las
infraestructuras sencillamente
me encanta.

8- Has dicho que pilotas
en simulador, ¢Por qué no te
hiciste piloto?

Pues es una buena pregunta
porque lo estuve pensando un
tiempo y ademas me animaron
mis padres pero, digamos que
no tengo unos biorritmos de
suefio muy adaptativos y el
cambio de 6 husos horarios
todas las semanas no me iba a
sentar nada bien.. jaja. Ademas,
como me considero una persona
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responsable, no me seducia la
idea de llevar a 200 pasajeros
con esos cambios horarios a mis
espaldas. Asi que me quito el
mono de volar con el simulador y
como pasajero.

9- ¢Qué supuso para ti ser
amigo del museo en julio de
20167

Pues una enorme alegria y
orgullo. Ademas, el eslogan que
me asignasteis de “ingeniero con
futuro” me hizo mucha ilusion.
Como ya hice en su momento
con el juramento, prometo sequir
defendiendo y ayudando al
museo alli donde vaya.

10-Por ultimo, hay algun
evento del museo que te guste
especialmente?

Si, tengo dos, el spotter Day
(que se me pasan volando las 9h
que estamos sin parar haciendo
fotos a los aviones) y la Noche en
Blanco o Malaga Alterna porque
me encanta el contacto con el
publico no especializado, ver sus
caras mientras les explico cosas.
Yo creo que como disfruto tanto
explicando, al final, creo que esa
pasion se la transmito a la gente.



EXPORTAMOS RESTAURADORES

(

ANDRE§ ROJAS
PALLARES

El verano de 2016 tuve la oportunidad de conocer la ciudad de Derby. Derby se encuentra en
el centro de Inglaterra y es una ciudad industrial que alberga empresas como Bombardier,
la Royal Crown Derby; o Rolls Royce. La zona es todo un placer para los amantes de la
tecnologia porque éstas no son las Unicas empresas de renombre que se ubican en el centro
de Inglaterra sino que en un radio de unos 100kms se encuentran Jaguar, Bentley o Airbus.

Pero bueno, de lo que quiero  que hay es uno muy discreto

hablar en realidad es de mi que informa al visitante que ha

experiencia como voluntario en llegado a Rolls Royce, nada mas.

el museo de Rolls-Royce donde

tuve la inmensa suerte de estar Aqui se exhiben todos los

durante algo més de un mes. motores fabricados por Rolls-
Royce desde y donde se puede

El museo, esta sostenido apreciar a simple vista la

por Rolls-Royce y es un lugar evolucion de los mismos a lo

de encuentro para muchos largo del tiempo, desde el primer

voluntarios

apasionados de

los motores y de

la aeronautica,
que ponen sus
conocimientos en
reparar y mantener
el material que

alli se exhibe y
que es visitado
con frecuencia por
grupos de alumnos
de los centros
escolares cercanos.

El museo lo
forman una serie
de naves antiguas y
€s curioso observar
que en la entrada

el unico letrero Coleccién en exposicion
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modelo, que fue un motor a
piston, hasta los mas modernos
motores a reaccidn de alto
bypass.

El museo esta abierto al
publico de lunes a miércoles y
de viernes a sabado, cerrando
jueves y domingos.




Nave 3 con el taller del Museo

El Museo consta de tres
amplias y austeras naves. La
primera, entre otros, contiene
una interesante seccion de
un caza de la sequnda guerra
mundial. Por un amplio arco
se accede a la siguiente nave
que alberga motores de barcos,
tanques y coches, e incluso
un motor de doble hélice que
increiblemente gira en sentido
opuesto una de otra con un

mas adelante, tanto de coches
antiguos como de motores o
maquetas. Este es el espacio de
los voluntarios del museo.

Si en el museo de Malaga
nos reunimos los martes, en
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N ROMPEDIZO

Derby los miércoles son los

dias de encuentro para los
voluntarios. Ser voluntario en el
Reino Unido es algo que forma
parte de la idiosincrasia del
pueblo britanico. Algunos de los
veteranos voluntarios superan
los 90 y asumen su trabajo como
si de una jornada laboral en
activo se tratase. La ilusion por
delante. Disfruté del entusiasmo
y laboriosidad de cada uno de los
miércoles que pase con ellos. A
media mafiana se para el trabajo
de restauracion, para tomar el
lunch, lo que nosotros llamamos
la hora del bocadillo, todos

en la misma habitacion, que
esta dispuesta con mesas para
este fin, alli se toma el té y el
sandwich y finalizan con pasteles
o fruta.

Me presentaron a Peter, el
encargado del museo, un joven
simpatico y resolutivo que me
recordaba a Joaquin y que me
puso en contacto con los amigos

Ser voluntario

pequeio empuje. La tercera nave
invita al visitante a disfrutar de
la parte interactiva donde, como
en nuestro museo, se pueden
tocar distintas piezas como

en el Reino Unido es algo que
forma parte de la idiosincrasia del
pueblo britanico. Algunos de los
o iemlo 1o de s turbina, veteranos voluntarios superan los
dispuestas en varias mesas. En 90 y asumen su traba_jo como si de
esta parte del museo es donde una jornada laboral en activo se
se reparan y acondicionan las . .y 99
tratase. La ilusion por delante

diferentes piezas que van a
formar parte de la exhibicion
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del museo y que me
indico donde tenia que
firmar a la entraday a la
salida, proporcionandome
una bata y unas botas
para el trabajo. Como
veis, algo serio, sobre
todo por el riesgo laboral.

Todos los proyectos
estaban coordinados
por Mac, un joven de
80 afios que habia sido
ingeniero de la empresa.
Junto a su mesa tenia un
cuadrante de las tareas
que se estaban llevando
a cabo y quien la estaba
realizando. A las 3 acaba
la jornada, tras barrery
guardar las herramientas.

El martes por la tarde
el grupo que colabora en las
tareas de restauracion es el de
los ingenieros de Rolls-Royce.
Estos, los mas jovenes, entre los
que se encuentra mi hijo Alvaro,
me permitieron colaborar en
la instalacion de los alabes de
una turbina Roll & Royce Trent
800. A las 8 el museo cierra sus
puertas.

Durante el mes que estuve,
el trato recibido fue excelente.
Todos fueron muy amables y
hacian verdaderos esfuerzos
por entender mi mal inglés,
cosa que me facilito el poder
comunicarme con ellos.

Me indicaron que podrian
cedernos, “en depdsito”, uno
de los motores que tenian
almacenados.

Taladro manual del taller

El vuelo de
Ryanair que me
trajo de nuevo a
Malaga se me hizo
mas corto de lo
habitual, no sé si
seria porque que
traiamos viento
de cola, o por las
ganas que tenia
de que llegara el
martes para volver
a reunirme con
mis compaferos
del museo de
Malaga y hacerles
participes no solo
de mi experiencia
sino también de la
sincera invitacion
que nos hicieron los
amigos del museo
de Rolls Royce.
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Colocacion de los alabes a un Trent 800



REALITY FLOW

A ver quién sabe qué es verdad y qué parte hay de simulacion histdrica en todo esto: ;un equipo
de salvamento médico americano de los afios 40 dentro del DC-3? ;8 horas de simulacién de
vuelo sin interrupcion? ;pasajeros de los afios 50 en nuestra Terminal Histérica? Tenemos el
escenario y los figurantes para mostrarle al publico una verdadera recreacion histérica en vivo.

.
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Uniformados y vehiculos para completar el escenario

Fue la primera pero no la
ultima. El escenario historico del
Museo cobro vida un sabado de
abril

Hubo record de voluntarios
cooperantes, mas de 50
personas, entre Planeta
Coleccidn, Asociacion de vuelo
virtual Hispania, Castillos en el

Aire, Airsoft Reenactor Malaga,
asociacion de vehiculos clasicos,
Escuela de Arte Dramatico de
Malaga...todas sumando, todas
por el unico objetivo de que el
Museo estuviera ese dia mas vivo
que nunca.

Recreamos una de las
escenas historicas que tuvo
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el DC3 durante su vida en
activo, su mision como hospital
en las misiones de USA en
Corea. Ese sabado se lleno de
heridos, equipos de medicina
aeronautica, y enfermeras. Para
asegurar que protegiamos su
valiosa carga, acordonamos la
zona, con 30 uniformados en
los exteriores que realizaron un



ROMPEDIZO
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El interior del DC3 se convirtié en hospital de afios 50

cordon de emergencia, de diversa
procedencia: alemanes, rusos,
ingleses, americanos.

La asociacion de vuelo
Hispania coordino sesiones
de iniciacidn a la simulacion
de vuelo con varios equipos
conectados en red.

Conseguimos durante esa
jornada a responder a esta
pregunta: ;Qué es verdad y qué
es mentira? La simulacion fue
verdad y ya esta instalada como
uno de los dias grandes del
calendario que queremos repetir
cada anfo.

Bautizos con simuladores de vuelo
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MI AVION HERIDO

El 1de abril invitamos al Museo a la sociedad aerondutica malaguena para la
presentacion del premiado libro “Mi avion herido” de MARIO CASTILLO.

Su autor doné todos los beneficios de la venta a la asociacion de Amigos del Museo.

Mario Castillo esta vez ha
sido premiado por narrar en
modo autobiografico las pasiones
aeronauticas que suelen unir a
los Amigos del Museo. Y para
mas coincidencia con nuestra
asociacion, basa parte esencial
de la trama en nuestra querida
Terminal Historica.

De ella saco Mario su historia
contada por los protagonistas
que la fueron viviendo en casi
siete décadas de historia.

El magnetismo del autor hizo
posible que nos conociera la
sociedad aeronautica procedente
de los aeroclubes de Vélez
Malaga, Antequera y Villanueva
del Trabuco.

Esa tarde los amigos del
Museo les hicimos de anfitriones
para presumir ante todos de
nuestras mejores piezas..

El autor firmando su obra

La presentacion incluy6 una
amena charla acerca de como se
volaba en otros tiempos, tan solo
siguiendo las estrellas.
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PROYECTQOS

ENTRA
ENTRY

-

Por una eficaz sefaletica Los grandes de la aviacion

24



SOBRESALIENTES

Tenemos pantalla grande Un DC3 rejuvenecido

Nueva expo Titanio Nuevo interior en Aero 45
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MIS ANDANZAS ENTRE LOS RESTAURADORES
BRITANICOS

JOSE I?AMIA!\I
GARCIA JIMENEZ

Nuestro benjamin restaurador celebra por todo lo alto su mayoria de edad aerondutica
liandose la manta a la cabeza y emprendiendo un viaje iniciatico a la meca de los
Museos europeos de Aviacion: el de Duxford en Cambridge, Gran Bretana.

Sin mas armadura que un automovil-casa rodante, desafia la pereza y los consejos de prudencia
para aprender como vive otra asociacion de Amigos extranjera esa aficion aeronautica.

Durante ese mes de aventura, los Amigos que sequimos sus andanzas por las
redes sociales, mezclamos la incredulidad con la admiracion por surfear cada
dificultad del camino con la entereza y la flema de un Lord britanico.

BIOGRAFIA: Aun en continuo aprendizaje y especializacion, trabaja como Técnico de Mantenimiento
de Aeronaves en la aerolinea Ryanair, con experiencia en coordinacion de vuelos privados y comperciales
en el Aeropuerto de Malaga. Cursando el grado de Psicologia y la licencia de Piloto de Ultraligeros (ULM)

La historia de este viaje
comienza a mediados de Marzo
cuando me aceptan para
unas practicas en el museo
aeronautico de Duxford, uno
de los mas grandes de Europa.
Siempre he querido hacer un
viaje largo por carretera y, ya que
me decido a Ilevar el coche, ¢por
qué no usarlo también como
vivienda?

Cargado con una cama
plegable, un hornillo, una bici
y un par de cajas pongo rumbo
a Cambridge el 28 de abril. El
entusiasmo inicial provoca que
los primeros 1000 kilémetros que
me separan de Biarritz los haga
en un dia

La "autocaravana”
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iceland ope

Zona de acampada en Duxford

Algunos dias después, Me incorporo al Museo cuentan con bastantes medios
y todavia en Francia, mi de Aviacion de Duxford al y aviones en los que emplearlos,
entusiasmo se enfria tras dia siguiente. Su asociacion se echa en falta la ilusion y
pasar un par de noches con de amigos dista mucho de la esa inquietud por el “que sera
el termometro cerca de los O nuestra. Hay miembros que lo siguiente” que tenemos en
grados centigrados. Me preocupa Ilevan involucrados mas de 30 nuestro museo, y que quiza sea
que el viaje se pueda hacer muy  afos y casi todos son veteranos nuestro mayor activo.
cuesta arriba del mundo aeronautico. Aunque

El 3 de Mayo llego a
Reino Unido. En el retrovisor
quedaron Burdeos, Saint Michel,
Normandia...etc. Al bajar del

ferri en Dover me sacan de la fila Aun ue Cuentan
para inspeccionarme el coche. . q .
Unos 5 agentes a mi completa con bastantes medios y aviones en
disposicion, todo un lujo los que emplearlos, se echa en falta
Esa misma noche llego 2 la ilusion y esa inquietud por el
ramoridge, tras varias weltas e sera lo siguiente” que tenemos
ocalizo un supermercado en . .
obras con un aparcamiento en nuestro museo, Y qUE€ quliZa S€a
enorme y... jya tengo casa! nuestro mayor aCtiVO.”
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Por un Britannia reluciente

Durante mi estancia tendré
oportunidad de trabajar en la
corrosion del VC-10, pintura del
Britannia y recomponiendo el
interior del Herald .

Al fin iba a calmar mis
inquietudes como Mecanico
Aeronautico, esas que un dia
no lejano esperaba desarrollar
profesionalmente.

Mi rutina pasa entre las
mafanas con la asociacion, y las

tardes por el centro
de Cambridge y

la piscina que me
sirve de ducha.

Los jueves suelo ir
a un intercambio
inglés-espanol. Al
llegar al coche por
la noche, tengo la
sensacion de estar
en casa. Por ahora
el experimento
funciona.

Los voluntarios
son bastante
cordiales y de facil
conversacion. Ya
roto el hielo tienen
un buen caractery
una facilidad para
la risa bastante
contagiosa.
Empiezo a ver
las primeras
diferencias entre
esta asociacion y la

de Malaga,
aqui se
manejan
realmente
bien
trabajando la chapa,
reconstruyen carenados
partiendo de cero con unas
pocas maquinas, por contra
a la hora de pintar pasan el
rodillo a todo, incluido los
aviones y no usan pintura de dos
componentes.

Pasadas las inquietudes
iniciales llevo una rutina
bastante agradable y empiezo a
ver el coche como casa bastante
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Pasadas las
inquietudes
iniciales

llevo una

rutina bastante
agradable y
empiezo a ver

el coche como
casa bastante
acogedora que
también tiene
sus ventajas. Un
dia decidi hacer
limpieza general
lo que no me
llevdo mas de
veinte
sequndos.”

acogedora que también tiene
sus ventajas. Un dia decidi hacer
limpieza general lo que no me
llevd mas de veinte sequndos.

Mis tareas se centraron en
el exterior del Bristol Britannia
(se le cuela agua por todos
lados) y interior de el hp Herald
en el que estamos montando el
interior, la fabricacion a mano de
este avion hace que dos piezas



En pleno Festival Aéreo de Duxford

aparentemente idénticas no
encajen en un mismo sitio.

Poco mas tarde tenemos
oportunidad de ver el arranque y
despegque de un B17

El siguiente fin de semana
me escapo a Liverpool, con
parada obligatoria en Derby para
ver a Alvaro Rojas, otro Amigo
del Museo de Malaga, que me
muestra las instalaciones de
Rolls Royce donde trabaja, y
quiero aprovechar estas lineas
para agradecerle la tremenda
acogida que me dio esos dias.

Salgo a la mafiana siguiente
con las pilas cargadas en
direccion a Liverpool. Mi coche
lleva un par de dias haciendo

Disfruteé a tope

del Festival Aéreo con todos los
privilegios que me suponia ser

uno de ellos, un socio restaurador.
Hicimos calculos, y solo en entradas,
habiamos ahorrado en esos dos dias

un ruido metalico al accionar

el embrague, y a unos 20
kilometros del destino acaba por
romperse. Varias horas después
me veo en el centro de Liverpool
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unos 250 Euros.”

con una caja en la que he metido
lo basico y el coche subido en la
grua sin tener muy claro a donde
se lo Ilevan.



La aseguradora me cubre
algunas noches de hotel, resulta
un lujo inesperado, aunque
acabado el periodo de gracia
me vuelvo a ver en la calle y sin
noticias sobre el coche. Busco un
albergue y prosigo mis gestiones,
aun tardaré otros cinco dias en
volver a estar sobre ruedas.

La estancia en el albergue
resulta una de las etapas mas
interesantes del viaje, pude
conocer a varios viajeros cada
uno con su historia y volviendo
al tema aeronautico (que creo,
estoy descuidando en este relato)
tuve la oportunidad de conocer
de primera mano el aeropuerto
de Liverpool al pasar una noche
alli .

A medida que avanzan los
dias, voy descubriendo en las
redes sociales que hay una gran
expectacion por sequir cada uno
de mis pasos, como quien ve a
un equilibrista andando por una
cuerda. Mi sensacion es distinta,
porque ante cada dificultad,
mas que una gran planificacion,
confio en los acontecimientos.

De vuelta al Museo de
Duxford. Estan en plenos
preparativos del Festival aéreo,
hay una animacion tremenda,
nosotros sequimos con los
preparativos mientras no paran
de llegar aviones de todo
tipo. Y el par de dias que me
quedan aqui nos lo pasamos
concentrados en poner a punto

el Museo para que todos los
aviones tuvieran su mejor

cara, quitando desperfectos de
pintura. Recuerdo con impresion
como uno de mis cometidos fue
quitarle a toda pastilla el musgo
que cubria todo el intrados del
ala del Vickers VC-10.

Disfruté a tope del Festival
Aéreo con todos los privilegios
que me suponia ser uno de
ellos, un socio restaurador. Y me
dejaron traer a un invitado, el
amigo del Museo Antonio Martin
Millan, que se apunto en los
ultimos dias. Hicimos calculos,
y s6lo en entradas, habiamos
ahorrado en esos dos dias unos
250 Euros.

El festival resulta un evento
impresionante, cazas de la
segunda guerra mundial, un
B17, dos DC-3, no hay nada que
se parezca al sonido de esos
motores.

El fin del festival es también
el fin de mi colaboracion con el
museo.

Al dia siguiente nos ponemos
en camino, el 30 de Mayo quiza
fuera el dia mejor aprovechado
del viaje, amaneciendo en
Inglaterra (Dover) pasando la
tarde en Bélgica (Brujas) para
llegar bien entrada la madrugada
a Paris. Tres paises en un dia.

Los kilometros siguen
sumando mientras pasamos
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por lugares como Oradour, un
pueblo arrasado durante la
ocupacion alemana y preservado
tal y como quedo, la gigantesca
estacion ferroviaria abandonada
de Canfranc situada en los
Pirineos y también, porque no, el
desguace mas grande de Espafa.

La ultima noche la pasamos
en Toledo compartiendo
albergue con un ruidoso inglés.
Finalmente el 5 de Junio
llegamos a Malaga completando
7.500 kilometros de viaje.

Recomiendo esta experiencia
para todos los que se hayan
planteado un peregrinaje
hacia esos otros sitios miticos
aeronauticos que admiran a
distancia, para que no se los
cuenten, sino que los vivan en
primera persona.

Como conclusion, podria
decir que este viaje cumplio su
objetivo principal, que era el
de salir de mi zona de confort
aeroportuario, de mi Museo,
mi aeropuerto, y los cuatro
aviones conocidos, y volver con
una impresion muy completa
de como funcionan otras
asociaciones de Amigos de un
Museo Aeronautico.



AUTOBIOGRAFIA DE UN AERONAUTICO

FRANCISCO JAVIER
CEREZO CALLEJA

A peticién del equipo de redaccion de la revista, este Amigo del Museo nos relata sus
esforzadas hazanas que le llevan desde construir sus aeromodelos en su infancia a
integrarse como ingeniero aeronautico de Airbus en el programa Eurofighter Typhoom.

ks

Vega

Rio Guadalquivir

Dos vistas aéreas de Villa del Rio, Cérdoba, con su forma aerodindmica de boomerang

Transcurria el dia con
normalidad, el primero de
febrero de 1956, hasta que
una perturbacion atmosférica
rara por esos lares, empezo
a lanzar desde el cielo una
inmensa cantidad de copitos
de nieve, era como el presagio
del acontecimiento que tendria
lugar a eso de las 8 de la tarde:
hacia, “caia del cielo”, un futuro
ingeniero técnico enamorado
de la aeronautica, en casa de
sus padres , en la calle de un
“general” que la democracia
tornd escritor Juan Ramoén

Jiménez, en el numero 8, en Villa
del Rio, Cordoba, Andalucia.

No se sabe con precision
el momento en el que empezo
a germinar en aquel nifio que
creo que aun llevo dentro, esa
intranquilidad, esa inquietud y
pasion por los aviones pero si
tengo claro que fue en alguno de
esos torridos dias de los veranos
de la segunda década de los 60.
Por las mafanas, al amanecer,
surgian unos ruidos, mas bien
rugidos, procedentes de la vega a
la otra orilla del rio Guadalquivir,
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en el margen derecho; el nifio
deberia tener 12 o 13 afos y
después de desayunar, corria
hacia el inicio de la cuesta del
molino de las Acefias desde
donde podia observar las

Molino de las Acefias, de mediados
del siglo XV,1465



piruetas que realizaban las
avionetas de fumigacion.

Aquellas rugidos partian
de las avionetas, las Cessna
188 Agwagon y T188 Aghusky
, las Piper PA-25 Pawnee y
Piper PA-36 Pawnee Braveen
.en sus diferentes versiones y
capacidades de descarga. Las
piruetas eran para mi alegres
movimientos en el aire, aunque
verdaderamente eran las
maniobras de control del avion:
cabeceos, guifiadas y alabeos,
de su requerida precision para
poder descargar los productos
agricolas en la zona exacta y en
la cantidad adecuada.

Afios mas tarde, curso
escolar 1971-1972, y gracias a
la mediacidn de un maestro de
escuela, Don Francisco Martinez,
murciano hoy llamado profesor
de primaria, ingreso en la
Universidad Laboral de Cdrdoba,
donde realizo los estudios de
oficialia en la especialidad de

| T ..y

Curso 1971-1972. UULL Cordoba.

Maqueta RC Piper PA-36 Pawnee
Braveen. Bellota Jet, abril 2017

chapisteria, terminandolos con
la calificacion de sobresaliente,
lo que hace la presion de querer
mantener la beca y de que

me gustaba el oficio, después
PreCOU y COU. Es durante el
curso 1972-1973 cuando un
companero del internado y
amigo, José Coca, granaino de
pura cepa, con el que mantengo
las relaciones de amistad y

de compartir gratas charlas
aeronauticas, que se presenta
con un aeromodelo de su
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invencion y disefo. De nuevo
despierta y renace esa inquietud
aeronautica y me embarco
en la fabricacion de diversos
aviones de aeromodelismo,
primero un velero Mistral, mas
tarde , cuando los ahorros lo
permitieron , fabrico y monto
un modelo de disefio propulsado
con un motor Zoom de 2,5 cc
de fabricacion espafola. El
modelo fue creado por un
grupo reducido de estudiantes
amantes de |la aeronautica,
que se habia formado en la
Laboral: Pedro Catedra, José
Coca, Raul "no se qué" y aquel
que era tan bajito y que nadie
recuerda ahora su nombre. El
supervisor era Coca, ingeniero
sin titulo pero con una intuicion
natural y extraordinaria y
con los conocimientos de
aeromodelismo de un pequefo
libro que casualmente callo en
sus manos. Como mi familia
tenia una carpinteria , algunos
de los materiales salieron de
alli. El fuselaje era del tipo tabla
de madera de balsa de 10 mm,
deriva vertical y horizontal
de balsa de 5 mm. Las alas la
formaban costillas en balsa
de 1,6 mm, un borde de fuga
en balsa, un borde de ataque
en pinode 6 x 6 mmyen la
zona del tercio de la costilla
un liston de pino de 5x 5 mm,
el entelado era de seda con
Novavia ; pintado y adornado
quedd muy bonito.

El dia de mi primer vuelo
circular con avion de motor
térmico fue climatoldgicamente



Rafi y velero Nancy, 1974

bueno, los nervios un poco a flor
de piel. Se arranca el motor , se
calienta un poco vy listo, a volar
, €l despegue bien y la primera
vuelta bien,
pero a partir de ahi, el avion
empezo a hacer maniobras no
controladas y empezo a
escuchar desde el exterior del
circulo de vuelo, el ala exterior
se ha partido, va que parece un
“pajaro aleteando” El panico

se apodero de miy empecé

a tirar de los cables de acero
trenzado intentando traer hacia
mi el modelo, una reaccion que
nunca he llegado a entender. Al
perder el control de la manija
de movimiento de subir y bajar,
el avion hace unos movimientos
raros y muy espectaculares,
hasta que en la ultima se enfilo
en picado perpendicular al suelo,
dando por terminado el vuelo
que no creo que durara mas de 2
minutos. Avion destrozado pero
el motor no sufrio dafios que

lo inutilizara, sirvio para vuelos
posteriores.

La leccion fue de master : no
construyas jamas un aeromodelo
en el que no hayas tenido muy
en cuenta un término que en
aeronautica se llama largueros,
€S como si en una casa en los
suelos de los pisos se colocaran
alambres , en lugar de vigas
resistentes, pero no pasa nada,
leccion aprendida.

Cinco fueron los maravillosos
afnos de estudios en la laboral
y de ellos , cuatro fabricando
aeromodelos.

No todo era estudiar
tecnologia mecanica,
matematicas, dibujo, quimica,
construir y volar aviones de
aeromodelismo, también me
eché novia, Rafi Calzada,
villarrense como yo, cordobesa,
durante el curso 1973-1974,
con la que afios mas tarde me
caso y en la actualidad sigue
compartiendo mi vida. De esta
union tenemos dos maravillosos
hijos, nifa y nifo, la parejita.

A los nifos no, pero a Rafi de
alguna manera le transmito la
aficion y me ayuda y acompana
y ayuda en las construcciones y
peripecias aeronauticas

Lo normal y puede que Idgico
es que los componentes de aquel
grupo de la Laboral de Cordoba
hubieran continuados sus
estudios en la rama aeronautica,
Pero no, por razones varias
algunas de salud, el unico que
decidio continuar los estudios
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de ingenieria aeronautica fui yo,
como asi fue, cosas de la vida.

Los estudios de ingenieria
técnica aeronautica
transcurrieron con normalidad,
tuve que repetir primero, era
un curso muy duro, pero logré
terminar, llegando a ser el
numero uno de su promocion
de 1981 en la especialidad
de Navegacion y Circulacion
Aérea. En la carrera aprendi la
importancia del esfuerzo y del
trabajo diario, lo que supone
estudiar con beca y mantenerla
y también de la importancia de
sobreponerte a la adversidad;
por todo eso me lleno, y llena,
de orgullo haber destacado en la
promocion.

Terminados los estudios
universitarios y la mili obligatoria
en Palma de Mallorca, inicio el
periplo de la busqueda de trabajo
y a los seis meses, encuentro
trabajo en una empresa de
ensayos industriales dedicada al
tema nuclear, Tecnos SA. Varios
afios adquiriendo experiencia
en ese ramo, pero no era mi
objetivo, asi es que tras superar
las pruebas correspondientes,
me incorporo a la empresa
Construcciones Aeronauticas
S.A., CASA, en su planta de
Sevilla Tablada, el 22 de Octubre
de 1985. En aquel mes y aquel
afno, mi hija Cristina acababa de
nacer y nos afincamos de alquiler
en el pueblo torero de Camas.
Mi hijo Jesus nacid tres afos
mas tarde coincidiendo también
con un traslado de residencia a



Mairena del Aljarafe, en la que
vivo actualmente.

Durante mis afios en
CASA/AIRBUS , treinta y
un afno y medio, paso por
varios departamentos :
montaje seccion 18 del A320,
herramientas, utillaje, repuestos,
subcontratacion, control
produccion entregas airbuses,
etc, terminando mi ciclo laboral
en el programa Eurofighter
Typhoom e iniciando el proceso
de prejubilacion el pasado 28 de
abril de 2017.

Durante esos afios en Sevilla
, continuo con la practica del
aeromodelismo, también hago
algun pinito en revisiones de
avionetas de trabajos agricolas,
como no, las referenciadas
al inicio de este escrito. Me
embarco junto a dos compaferos
de trabajo, Antonio Navarro y
Jesus Espinosa, en el calculo,
seguimiento y asesoramiento
de la fabricacion de dos aviones
ultraligeros, un pendular y un
“cabina cerrada”, fabricado
este ultimo en fibra de vidrio, el
Canela Ranger, del aficionado
a los ultraligeros Martin Uhia
, proyecto que no concluimos
por motivos diversos; afios
mas tarde me topo con el
numero de serie n° 4 del Canela
Ranger en el aerodromo de
ultraligeros de La Ina, Jerez, y
colaboro altruistamente en la
matriculacion con Teofilo Rubio,
que si se llevo a cabo ; debe
"andar"” volando por estas tierras
nuestras espafolas.

Prueba de carga Canela Ranger

También imparti clases de
aeronautica técnica a futuros
montadores de estructuras
aeronauticas, tarea nueva y
gratificante pero dificil por la
complejidad de la ensefianza,
tuve la iniciativa de pedirle
asesoramiento a mi amigo
trianero José Luis G® Ballesteros
que me lo presto con la maestria
y solera que le son propias. Ahi
empece a vislumbrar y a valorar
la importancia de la didactica y
la pedagogia, asi como el reto
que suponia la difusion de los
principios aeronauticos y de mi
pasion por el vuelo y los aviones.
Me ofreci también a difundir y
explicar a alumnos de primaria
y secundaria como y por qué
vuelan los aviones, 0 mas bien
qué hace volar a un avidn, que
diria Otto Lilienthal, ademas
de elaborar las consabidas
presentaciones informaticas,
lo acompané de toda una
exposicion de materiales, piezas,
maquetas y aeromodelos que
hicieron las delicias de pequefos
y mayores. La experiencia me
puso a un paso de dedicar buena
parte de mi tiempo antes, y
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sobre todo después de jubilarme,
a la difusion de la "aventura del
vuelo”

No sera casual que en Julio
del 2016 contacto con los
amigos del museo aeronautico
de Malaga en la exhibicion
aeronautica de Vélez-Malaga-
Torre del Mar, pueblo en el
que llevo veraneando mas
de cuarenta y un afos, y con
nuestro Joaquin Carranza en
Agosto de ese mismo afio. A
partir de ahi, me inscribo en la
asociacion de Amigos del Museo
de Malaga y de la mano de
Joaquin al “cielo” de la difusion
de la Aeronautica, porque desde
que conoci a Joaquin estableci
un lazo de union entre el museo
aeronauticoy mi empresa
Airbus para realizar unos paneles
de piezas aeronauticas en
diferentes materiales: titanio,
duraluminios, aceros, fibras de
carbono, honeycomb, etc, que
sera tema de otro escrito.

Todo lo que he narrado, muy
resumido, es buena parte de la
vida de Francisco José Cerezo
Calleja.



LA MISION “CERVEZA A 5 CENTAVOS’

i)
4

TRADUCTOR:
PEPE PAREJO

Nuestro Amigo del Museo, que por entonces estaba destinado en el
35 Ala de Transportes como Sargento Mecanico de Vuelo en el
Douglas DC-4 (C-54), quiere compartir como fue testigo directo de
la integracion de un piloto americano en una amigable localidad rural
espaniola de los afios 60, de la que precisamente es paisano.

En 1964 el Comando
Aéreo estratégico USA tenia
bombarderos B-52 alerta
a todas horas sobre el Mar
Mediterraneo. De acuerdo con
las informaciones que nos
llegaron al Ala 479 de la base
aérea George cerca de Victorville,
California, algunos B-52 habian
sido molestados por aviones
Mig en el norte de Africa. Sin
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F-104

embargo nadie nos dijo quienes
los estaban operando.

Dada esta situacion, los
F-104 de Lockheed estaban
en estado de alerta en la Base
Aérea de Moron en Espafa.
En Enero ordenaron a nuestro
escuadron relevar los F-104 que
estaban en servicio en Moron.
Nos mandaron a hacer el trabajo
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para el que los F-104 fueron
fabricados: interceptar aviones
hostiles. Lo que nos encontramos
era exactamente lo contrario.

Nos informaron que ibamos
a realizar un vuelo sin escalas,
alguien de nuestro escuadrdn, o
el cuartel general de la Fuerza
Aérea, queria demostrar que los
F-104 podian realizar una mision




en cualquier parte del mundo.
Como oficial de navegacion del
escuadron, era responsable de
preparar el plan de vuelo para
18 pilotos y personal de apoyo,
ademas de coordinar con los
KC-135 para repostar en vuelo.

Nos dieron equipos de
supervivencia en el agua y trajes
impermeables de los [lamados
“Poopy Suits" que eran muy
incomodos. Volariamos sobre el
Atlantico Norte en Enero, nos
dijeron que las temperaturas
serian bajo cero. Si teniamos que
saltar, tendriamos 20 sequndos
para subirnos a nuestra balsa
antes de morir congelados y
si pudiéramos subir a bordo
probablemente moririamos al
poco tiempo. Nos hicimos la idea
de que no saltariamos a no ser
que absolutamente no hubiera
otra opcion.

Salimos de George Base sobre
las 9 de la noche del Domingo 5
de Enero de 1964, sobre Clovis,
Nuevo Méjico, se nos unieron
un par de aviones cisternay
volamos en formacion con ello
hasta la Base de la Fuerza Aérea
de Loring en Maine. En este
punto ya habiamos agotado todo
el combustible de los aviones
cisterna, rompieron formacion
y Se nos unieron otros
continuando con un cisterna
para cada dos cazas. El sol salia
cuando nos aproximabamos al
Atlantico. Volamos todo el dia
y aterrizamos en Moron por la
noche. En mi cartilla de vuelo
anoté que habia volado 10 horas

MERGENCY ENTRAN
NEYH..L ON OTHER o

F-104C

y 30 minutos, por supuesto mi
vuelo mas largo y nos dijeron
que era el vuelo mas largo
realizado por un F-104 hasta ese
momento. Para que estuviésemos
despiertos nos dieron un frasco
de pastillas para no dormir,
probablemente Bencedrina. Si
empezabas a dar cabezadas

te tomabas una pastilla que

te mantenia los ojos bien
abiertos por unas horas. Cuando
aterrizamos estaba agotado

pero bien despierto. Tardé tres
dias en empezar a funcionar

normalmente.

Nuestra misidn era estar
alerta con dos aviones las
24 horas del dia y responder
inmediatamente si un B-52
era atacado. Una noche, sobre
las 2, me desperto la sirena
de alerta, estaba en el aire en
menos de dos minutos y volando
en pareja un minuto mas tarde,
a una velocidad de una vez y
media la del sonido en direccion
hacia el Mediterraneo, pero
cuando alcanzamos al B-52 la

Thomas y Lenan

optaron por terminar su viaje en
paracaidas, el avion subid el morro
y derecho en picado hacia abajo
como, seqgun me han contado, un
cohete Atlas en reversa.”
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amenaza habia desaparecido.
De hecho ninguno de nosotros
nos enfrentamos a ningun avion
hostil, siempre desaparecian
antes de que llegaramos.

Una tarde (el accidente
ocurrié a las 19:25 del dia 3
de marzo de 1964) los aviones
de nuestro escuadron salieron
para hacer unas practicas de
reabastecimiento en vuelo,
los cuatro aviones deberian
encontrarse con un avion-
cisterna probablemente
procedente de la Base Aérea de
Torrejon, cerca de Madrid.

Thomas y Lenan optaron por
terminar su viaje en paracaidas,
el avion subio el morro y derecho
en picado hacia abajo como,
segun me han contado, un
cohete Atlas en reversa.

Acababa de acostarme
cuando el oficial de operaciones
de nuestro escuadron, Mayor
Walt Irwin, me informo que uno
de nuestros aviones se acababa
de estrellar y que habia sido
nombrado oficial investigador del
accidente. Le dije que tenia los
proximos 4 dias libres y hechas
las maletas para pasar esos dias
descansando en la zona turistica
de Malaga, Costa del Sol, en el
sur de Espafa. Bonito programa,
me dijo lrwin, pero tus planes
han cambiado.

Me enteré que nuestro
médico de vuelo, Doctor Lenan,
volaba en el asiento de atras
del F-104 D, con el Mayor
John Thomas a los mandos.

Después de llenar los tanques

de combustible a tope, Thomas
redujo potencia lentamente para
desconectarse del avion cisterna,
el mecanismo de desconexion
falld y arranco el extremo de la
sonda de reabastecimiento del
F-104 que fue aspirada por el
motor J-79, que se incendid y
Thomas y Lenan optaron por
terminar su viaje en paracaidas,
el avion subid el morro y derecho
en picado hacia abajo como,
segun me han contado, un
cohete Atlas en reversa.

Thomas aterrizo ileso, Lenar
en un olivo y me dijo que ni
siquiera perdio las gafas.

Al dia siguiente un
autobus de la Fuerza Aérea me
llevo, junto a 12 soldados, para
recuperar lo que quedo del avion.
Los restos estaban dispersos
sobre un area pequefa, pero el
impacto habia sido tan fuerte
que las grandes piezas, como
el motor, estaban en un agujero
de 25 pies (mas de 8 metros) de
profundidad.

El lugar del accidente estaba
media milla (menos de 1 Km.)
a las afueras de un pequefio
pueblo espafol: Villanueva de
Algaidas. Solo habia un coche
en el pueblo, era un viejo
Jeep procedente del ejército
norteamericano. La gente era
muy amigable y parecia que
estaban muy contentos de que
el avion se hubiera estrellado
practicamente en el patio trasero
de sus casas.
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La policia espafiola, Guardia
Civil, se presentaron para
vigilar los trabajos y se veia
que estaban contentos de
vernos. Parecia que estabamos
filmando una gran produccion de
Hollywood, a veces habia cientos
de vecinos de pié pendientes de
nuestro trabajo.

El agujero que estabamos
excavando para recuperar el
motor estaba tan profundo que
usabamos cubos de 5 galones
(cerca de 20 litros) atados con
cuerdas para subir la tierra a la
superficie. Mientras tanto un
lugarefio puso un mostrador
cerca de nosotros y empezo a
vender cerveza de una marca
que nunca habiamos visto, en
unas pequenias botellas que se
vendian a 5 pesetas, al cambio
resultaban muy baratas. Cada 30
minutos aproximadamente una
voz gritaba “cerveza gratis para
los americanos”. Al oir la voz mis
hombres salian del agujero por lo
que ellos llamaban “la cerveza de
5 centavos”.

Sobre el mediodia, me di
cuenta de que avanzabamos
muy poco, el agujero no se
profundizaba, unos cuantos
de mis hombres estaban
sentados y relajados alrededor
del agujero. Tuve que limitar
de alguna manera la "cerveza
de 5 centavos" o estariamos
varios meses aqui, mis
hombres y el vendedor de
cerveza sequramente estarian
encantados.



George Wells

Hice amistad con el joven
espafol propietario del Jeep,
aunque no sabia inglés y yo no
hablaba una palabra de espafol.
Una noche decidi quedarme
en el pueblo, en vez de volver
en autobus a Moron y regresar
al dia siguiente. Me alojé en
una pension por 1.25 $ que
incluia desayuno con café,
salchichas y huevos. Esa noche
mi nuevo amigo me insistio para
que le acompafara a visitar
las tabernas del pueblo, los
taberneros decian que nuestra
presencia era un honor para ellos
y por lo tanto invitaba la casa.

Después de beber un poco
mas de lo debido, mi amigo
me invito a cenar a su casa,

caminamos por una calle

donde todas las casas estaban
unidas (hoy diriamos adosadas),
llegamos a su puerta y mi amigo
llamo. Fuimos recibidos por su
joven y bonita esposa con un
nifo, cuando mi anfitrion tratd
de pasar sobre el umbral de la
puerta, tropezo, cayo al sueloy
se desmayo momentaneamente.

Me encontré frente a la
mujer, su marido en el suelo
entre nosotros, ninguno de los
dos podiamos comunicarnos,
ella empezo a reirse y se relajo
gratamente la tension.

Mi amigo recobro pronto el
conocimiento y me ofrecieron
una estupenda comida en un

38

nativo hogar espafol. Fue un
buen debut internacional para
un chico que crecio conduciendo
un tractor John Deere en una
granja al sudeste de lllinois.

Al dia siguiente mi amigo me
dijo que le gustaba mucho mi
cazadora de vuelo de la Fuerza
Aérea y que si se la podia vender,
le dije que las normas de las
Fuerzas Aéreas lo prohibian. El
entonces me ofrecio cambiar
mi cazadora de vuelo por una
chaquetilla andaluza de montar
a caballo. Habia hecho tanto por
mi que acepte el trato.

En nuestro escuadron
hicimos una colecta y volvimos
a Villanueva de Algaidas con
material escolar y caramelos
para los nifios. Fue declarado dia
de fiesta en el pueblo.

La chaqueta forrada de
seda es una obra de arte, aun
la conservo en mi armario y me
queda perfectamente.

George C. Wells.

Publicado en la revista AIR &
SPACE de Junio/Julio del 2014

Traducido por José Parejo
Linares, natural de Villanueva
de Algaidas, que durante unas
vacaciones en su pueblo natal
fue testigo directo de todos estos
acontecimientos.

El F-104 no entro6 en servicio
en Espafa hasta 1965.



DE ACUERDO EN TODO CON LOS AMIGOS
DE LA AEROPOSTALE

Las autoridades inauguran la exposicion

En la semana mas lluviosa chaparron en la playa de la Quieren volver para incluir
del afo, 9 amigos del Museo Misericordia desvio el primer a Malaga en el Rally Aéreo que
se atrevieron a desafiar la avion hacia el Rompedizo, y hacen cada afio como homenaje
alerta naranja para recibir a las por ese azar se escogio el lugar a la aerolinea, desde Toulouse a
autoridades que se asomaron actual del Aeropuerto de Malaga. Senegal.

el sabado 26 de noviembre de
2016: el director del Aeropuerto,
la Consul francesa en Malaga,

la directora de relaciones
internacionales del Parque
Tecnoldgico, la directora del
archivo Municipal de Malaga, el
director del Centro de estudios
Hispano Marroquies, y el alcalde
de Malaga.

Habia que inaugurar en un
dia Iluvioso, que es la tradicion.
Porque la exposicion, cuyo
coste integro de 12.000 Euros
abonaron los Amigos de la
Memoria de Aeropostale de

Toulouse, conmemoraba el 9 _ _
de marzo de 1919. cuando un Firma del acuerdo con los Amigos de la Aeropostale
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DIA DE FINLANDIA 2016

El equipo de guias para 320 escolares

Debe ser por el homenaje al
Convair, que el 20 de octubre de
2016 recibimos a algo mas de
440 finlandeses en el Museo.

No nos limitamos a
reproducir otro dia mas de
Finlandia (ya llevamos cinco),
sino que le dimos algo de sentido
al contarle la historia a un
colegio entero, 320 alumnos y
profesores del Aurinkorannikon
suomalaisen koulu, el
fuengirolefio colegio publico
finlandés mas grande fuera de
sus fronteras. Y, por tanto, toda
una embajada juvenil.

Por |a tarde, y casi en
sesion continua, recibimos a
los 80 adultos de asociaciones
culturales finlandesas, con

la Escuadrilla de Pilotos quedaron con nosotros las 10
finlandeses como co-anfitrionay  horas que durd la jornada.
patrocinadora de los costes de la

invitacion. Una vez mas, el Museo
triunfa como lugar de encuentro
Nada habria sido posible entre los que quieren aprender
sin los Amigos del Museo y los que necesitan sequir
que arrimaron el hombro y se contando una gran historia.

el colegio finlandés al completo
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EXPO SALA DIDACTICA

Si en verano nos centramos
en los exteriores del Museo,
nuestra "vuelta a los cuarteles de
invierno" se tradujo en la mejora
de las exposiciones del interior.

No necesitabamos crear nada
nuevo, ya todo estaba ahi.

El reciclaje de todos los
carteles recibidos de la premiada
exposicion LA PASION POR
VOLAR del Museo ABC de
Madrid, una maqueta recibida
de la Terminal 2 del Aeropuerto,
la maqueta del satélite espacial
que sirvio para el premiado
cortometraje Matrioska, que
necesitaba ensamblar todas sus
piezas.

El destino de todos estos
materiales era la sala didactica,
que aun tenia un aire demasiado
parecido a una escuela.

La integracion de todos los
materiales le dio al fin un aire
aeronautico a la que fue la
antigua oficina del Aeropuerto
de Malaga en los afos 70.

Despugs
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LA PROXIMA, LA DECIMA

Premio de arco iris

Desde 2005 Illevamos
organizando desde el Museo
entradas a lado aire del
aeropuerto.

Cuando aun nadie las hacia,
Malaga y su Aeropuerto a través
del Museo fueron pioneros.

El sabado 5 de noviembre de
2016 celebramos la 92 entrada
en zona aire. Y el IV Malaga
Spotting Day, organizada mano
a mano entre el Museo y la
siempre eficaz asociacion AIRE.

Tuvimos sol picon, lluvia y un
premio de arco iris como marco
de las fotos.

Y 52 invitados agradecidos,
atentos a lo que importa, y
disfrutando no solo de la aficion
de fotografiar y registrar aviones,
sino de |a tertulia aerondutica
entre afines.

Con las autoridades aeroportuarias
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CUANDO EL MUSEO SALE DEL MUSEO

Son frecuentes los lamentos de nuestro grupo de que no tenemos promocion. Por
eso aprovechamos cualquier ofrecimiento para que esto vaya cambiando.

Para avivar esta promocion, el Museo mantiene una politica de préstamo
de las piezas a todos los colectivos culturales que lo solicitan.

Han destacado tres eventos de miles de visitantes, y con nuestras piezas tabién como reclamo.

> PROMOCION FERIA
MATKA EN HELSINKI 2016

La asociacion de Museos
finlandeses nos pidieron
publicidad de nuestro Museo

Querian que también
supieran de nosotros en MATKA,
uno de los congresos mas
JLKA VYA 38 OTTAKAR MOISTOKSI- AUTATTE MALAGAN visitados de Finlandia.

\LMAILUMOSEON YSTAVIEN YHDISTYSTA

PLEASE. TAKE A SDF%?JI[]RSWT}I{IEEL;JQEEU%SODW [ON OF THE { 3 Les enviamos una maleta

decorada al efecto, que tras
mostrarse en Helsinki, sigue
exhibiéndose en diversas Ferias y
acontecimientos aeronauticos.

s

> VUELVE EL FESTIVAL
AEREO

En verano aprovechamos que
Malaga recuperaba tras seis afos
su Festival Aéreo para entregar
una nueva publicidad sobre el
Museo.

El Sabado por la mafana
acudimos al Aeroclub de Vélez
Malaga, durante la exhibicion

‘A

La maleta publicitaria que ha viajado 3.000 kildémetros hasta Finlandia
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o

Presentes en el Festival Aéreo

estatica. Y el Domingo por la Ojala que esta vez si haya metros cuadrados en la plaza de
mafana en la playa de Torre del  continuidad, y tengamos una la Marina, en pleno centro de la
Mar, en la principal avenida de X edicion del Festival Aéreo de ciudad.

la localidad, durante el festival Torre del Mar. Y los Amigos del

aéreo de 10-14 horas. Museo disfrutandolo. Tuvimos la ocasion de

tener durante una semana un

Ademas del derroche de > LA MOVILIDAD ES COSA  escaparate, una selaccion que

esfuerzos para preparar y montar DE TODOS.
la exposicion, hubo amigos

animara a los visitantes a ver
el resto de la exposicion en el

del Museo que repartieron La asociacion Trans-Bus, que  Myseo.
publicidad entre los asistentes. ~ restaura autobuses historicos
de linea procedentes de toda Junto a autobuses
No pararemos hasta llevar un  Espafa, nos ofrecio una carpa restaurados de linea, maquetas
afo uno de nuestros aviones en a cubierto en la mejor plaza de de la Liga naval de Malaga,
exposicion estatica. Malaga para exposiciones: 54 de los amigos del ferrocarril y

modelismo ferroviario

< e
wm COVE byox n - - -

o | MUSEO GRATUITO

Una representacion del Museo en pleno centro de la ciudad
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! Costa del sol, motos y

bicicletas clasicas...se
presentaron reunidos
todos los medios de
transporte reunidos en
una exposicion.

DE AERONAUTICA

Unos 250.000
visitantes pudieron
disfrutar de alguna
de nuestras piezas
interactivas.



NOCHE EN BLANCO DE LOS MUSEQOS

El malaguerio o turista puede elegir esa noche cualquier museo. Puede escoger otros que
son sdlo gratis esa noche, y ahorrarse un pufiado de euros por familia. Y sin embargo
fuimos el Museo favorito de mas de 1150 visitantes esa noche, aunque el nuestro
siempre es gratis. No se entiende, pero se sigue trabajando para que suceda.

Por primera vez, hicimos Hemos vivido estos La fiesta de la Noche en
unos turnos en cabina, para que  tres ultimos afios una gran Blanco es una manera de
los visitantes no tuvieran que progresion. En 2014, 423 tomarle el pulso al Museo y ver
perder 90 minutos n una cola. visitantes. En 2015, 794 su acogida por los malaguefos.
visitantes. Y en 2016...j1152
: visitantes! Es un medio ademas de salir
por un dia en todos los medios
La Noche en Blanco fue de comunicacion. Y supone
ademas el dia en que mas medirse con otros Museos
visitantes tuvimos en todo el afo de Malaga con muchos mas
2016. recursos, y salir bien parados del
envite.

Taller de fisica aeronautica

Tuvimos de refuerzo a
la asociacion hermanada
de Castillos en el Aire, cuya
colaboracion se nota ese dia mas
que nunca.

También repitio el puesto de
check point delante del Convair
440 con los de MALAGA AIRSOFT
REENACTOR.

Aduana de acceso al Convair 440
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PROYECTO UN AVION AL DESCUBIERTO

Pedimos una subvencion al MECYT, pero nos dijeron que el
proyecto estaba un verde para consequir ayudas.

Dos meses después, una donacion nos hizo sonar en lanzar el proyecto de
manera auténoma, sin necesidad de subvenciones, ; Quién dijo miedo?

La familia Romero,
que ya tan generosamente
habia contribuido a la
donacion del Menestrel,
de nuevo hizo de
intermediario para esta
gran donacion.

La Cessna 172 que
cedida por Andrés Escassi
puede convertirse en unos
meses en ese sofiado
simulador de vuelo dentro
de un avion real.

e

".'l

Los primeros retoques

Recién llegada al Museo
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El proyecto
estrella del taller
en 2017 necesita
constancia y
pericia, cualidades
nada ajenas a
su coordinador y
restaurador principal
JORDI PALET, cuyo
simulador es uno de
los mas valientes
desafios de nuestro
Vicepresidente.

Porque siempre
hay que sofar
con algo, se esta
adaptando para
que pueda salir
del Museo como
avion-escuela, en un
recorrido itinerante
a centros culturales
que la soliciten, jos la
imaginais animando
la plaza central de
cualquier pueblo de
esos a los que no le
llegan los aviones ni
de oidas?



EL MUSEO EN CIFRAS 2016

Mas de
8.000 horas

anuales de
ayuda por AMigos
del Museo

X

AMIGOS DEL MUSEQ:
115 en activo

30 restauradores

12.107

TNT ES 1.152 en Noche en Blanco

gaggg Auto-guiadas
5625% Guiadas
35@% Eventos

’ > Dia con mads visitas:

> Duracion media de '_‘

la visita: 90 minutos. =

(€ > Coste por visitante
para Aeropuerto: 3,10 €

6lo un é% e

los malaguenos
conoce la existencia
del Museo.

Benefactores por
nacionalidades:
1° puesto: Finlandia

2° puesto: Gran Bretana.
3° puesto: Espana.
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B ROMPEDIZO

OFERTA
" at ORMATIVA

SOCORRISMO Piienos

[ &

‘ @)  ACIVDADES GRATUTAS
DE 0CIO NOCTURNO
Tea .PARA JOVENES DE 16 A 33 ANOS -
N VIERNES Y SABADOS

o Dk SEPTIEMBRE

OFDNO A DCEMBRE
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